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INTRODUCAO

Salvador vive momentos de intensos conflitos
derivados das opcdes de um Estado anti-negro
que, a0 mesmo tempo que cria a "guerra as
drogas", cria tambéem um aparelho que se
movimenta em uma ambiente de guerra:

o militarismo.

Sabemos que a guerra nunca foi contra
substancias, mas contra pessoas, como toda
guerra. E, no Brasil, sobretudo, pessoas negras.
Um dos principais impactos desse clima de
violéncia generalizada a milhares de pessoas,
sobretudo negras e moradoras das periferias,
é a imposicao de restricoes a mobilidade.

O direito a se mover pela cidade € o direito
de existir na cidade.




Entre agosto de 2023

e 2024, a capital baiana
teve 30 bairros afetados
por 85 interrupcoes de
transporte publico por
questoes relacionadas
a seguranca publica e
eventos com arma de
fogo, inviabilizando

o direito a mobilidade

e o direito a cidade.

O levantamento contou com as informacgdes produzidas
pela Observatorio da Mobilidade Urbana de Salvador e Fogo
Cruzado, e comparou com os registros disponibilizados pela
Prefeitura Municipal de Salvador atraves da Lei de Acesso a
Informacao (LAI) e pelo Sindicato dos Rodoviarios da Bahia.



O que temos hoje no municipio € uma
catraca racial.

E ela ndo € invisivel, apesar de ndo ser
palpavel.

Ela regula o movimento de pessoas negras
pela cidade através de um conjunto de
impedimentos. Parte deles, derivados dos
intensos conflitos que afetam a cidade
todos os dias.

Uma cidade negra que a cada dia estrangula
e sufoca a capacidade da populacao respirar
novos ares pelo direito a mobilidade.




Das 85 interrupgodes,
apenas 15 tiveram o
tempo de interrupgao
detalhado, totalizando:
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Equivalente a cerca
de 13 dias seguidos de
interrupcao de transportes.



Ao menos 19 das interrupcdes estavam associadas
a acoes policiais; para 57 ndo ha informacdes das
circunstancias que levaram a interrupcao; O ndo
estdo relacionadas as acdes policiais.

Se considerarmos apenas as datas de interrupcao,
teremos: 69 dias em Salvador com interrupcoes do
transporte publico em horarios alternados devido
casos de ocorréncia de seguranca publica.

O documento evidencia que os eventos observados
correspondem, em maioria, a ataques ou conflitos
entre grupos armados, incluindo operacdes policiais.
Prejudicando, consequentemente, a livre circulacéo
da populagdo soteropolitana.

O bairro de Mussurunga foi o mais impactado.
Por 14 dias ao longo do ano, para o periodo
analisado, a frota de 6nibus teve interrupcao
total ou parcial.




bairros impactados

Mussurunga

14 vezes

Fazenda Coutos e Valéria

8 vezes cada

Pernambueés

6 vezes

Aguas Claras

B vezes

Nordeste de Amaralina e
Engenho Velho da Federacao

4 vezes cada

Beiru/Tancredo Neves e
Mirantes de Periperi

3 vezes cada

Boa Vista de Sao Caetano,
Santa Cruz, Santa Monica,
Narandiba, Piraja,
Engomadeira e IAPI

2 vezes cada

Alto das Pombas, Fazenda Grande do
Retiro, Sao Caetano, Conjunto Piraja,
Paripe, Periperi, Capelinha, Castelo
Branco, Sao Joao do
Cabrito/Plataforma, Barragem de
Ipitanga, San Martin, llha Amarela,
Jardim Nova Esperanca, Barreiras,
Cajazeiras e Arenoso

1 vez cada




"A populacdo negra e periférica
de Salvador hoje sofre até
para permanecer em suas
comunidades, devido aos
conflitos recorrentes produzidos
por um modelo violento de
segurancga publica. Mas também
sofre se precisa deixar a sua
moradia para acessar direitos
em outras areas da cidade.

Se nao ha mobilidade urbana,
compromete-se o direito a
saude, educacao, renda, lazer.

E como se o Estado construisse
uma catraca racial ndo visivel a
todos os olhos, mas que define
guem, quando e pra onde pode
se mover na cidade de Salvador’

Ducdlu Ribeiro, historiador e diretor executivo
da Iniciativa Negra por uma Nova Politica
sobre Drogas, e um dos responsdveis pelo
levantamento.



"A mobilidade precaria e a
violéncia urbana sao problemas
histéricos para a populagdo
mais pobre de Salvador. Quando
a violéncia armada interfere de
forma tao direta na oferta de
um servico fundamental como

o transporte publico, € porque ha
algo muito errado na politica de
seguranga e isso Nao deve ser
naturalizado. Por isso, os dados
revelados por este levantamento
sao fundamentais para o poder
publico visualizar o cenario por
meio de evidéncias e tome para
sl a responsabilidade de garantir
um direito que e basico"

Tailane Muniz, coordenadora do
Instituto Fogo Cruzado na Bahia.




"A suspensao temporaria do servico
de transporte publico por conta

de conflitos armados em bairros
populares e negros de Salvador
também tem que ser vista como
um problema de mobilidade urbana,
pois provoca imobilidade urbana
temporaria ou obriga as pessoas

a caminharem longas disténcias
para ter acesso ao servico, se ele
continua funcionando no bairro
vizinho. Outros, sem alternativa,
recorrem ao transporte irregular,
a0s mototaxis ou aos aplicativos.
Tudo isso corroi a renda dessa
populacao ja vuineravel, rouba
tempo de vida e tira o acesso a
outros direitos, como educacao,
saude, lazer e trabalho”

Daniel Caribe, membro do Observatorio
da Mobilidade de Salvador.




Quando questionada sobre qual € o protocolo
adotado para decidir pela interrupcado dos servicos
de transporte publico em areas afetadas por
tiroteios, a Prefeitura Municipal de Salvador
respondeu da seguinte forma:

“Ouando hd ameaca iminente de vandalismo,
‘gueima’ de 6nibus, que comprometam a
seguranca dos passageiros e operadores do
sistema por parte das faccoes criminosas ou
qualquer tipo de manifestacao nas localidades

da cidade de Salvador, a Cofat (Coordenadoria

de Fiscalizagdo e Administracgdo de Transporte),
acompanha e autoriza a suspensao do
atendimento do transporte publico via solicitacéo
por parte das empresas de onibus e do sindicato
dos rodovidrios do sistema Integra, nas localidades
afetadas, retomando logo que exista por meio

dos entes da seguranca publica validagéo

e certeza de retorno da normalidade da operacao”
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As organizacdes responsaveis pelo levantamento
também questionaram se existe alguma politica ou
plano especifico para garantir a continuidade dos
servicos de transporte publico em areas afetadas
por violéncia urbana.

A Prefeitura explicou que:

“Existe uma minuta de criacdo do comité de crise,
sugerida pela Cofat, jad encaminhada para DIT e
Gabinete (GAB) desta Secretaria de Mobilidade
Urbana (Semob), sugerindo a participacdo de
representantes de Semob, Integra, Sindicato dos
Rodovidrios e Secretaria de Seguranca Publica
(Policia Militar e Policia Civil), onde prevé a busca de
solugdes para garantia da continuidade dos servigos
de transporte publico em dreas afetadas por
violéncia urbana”




As interrupcdes de servicos de dnibus em Salvador
durante 2024 revelam um padrao preocupante

de instabilidade no transporte publico, afetando
diversos bairros e terminais. A frequéncia das
interrupcdes, especialmente em areas como
Mussurunga, Fazenda Coutos € Pernambueés,
sugere que esses locais enfrentam desafios
recorrentes que impactam diretamente a
mobilidade dos cidadaos.

A repeticao de interrupcdes em determinados
bairros, como observado em Marco e Maio de
2024, indica a necessidade de uma analise mais
aprofundada das causas subjacentes, que podem
incluir problemas de infraestrutura, manutencao
inadequada ou questdes operacionais.
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Além disso, a interrupcao de servicos em vias
principais, como a estrada das Barreiras, destaca
a importancia de garantir a conectividade entre os
bairros e a eficiéncia do sistema de transporte.

A situacao no terminal Aguas Claras e em outros
pontos criticos evidencia a urgéncia de intervencdes
gue melhorem a confiabilidade do transporte publico.

Em suma, as interrupgdes ndo apenas afetam
a rotina dos usuarios, mas também ressaltam
a necessidade de um planejamento mais eficaz
e de investimentos em infraestrutura para
assegurar um servico de transporte que atenda
as demandas da populacdo de Salvador.
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tipos de interrupcao analisadas

Interrupcoes

Bairros

no fim de linha

Fazenda Coutos, Nova

Brasilia, Engenho Velho da

Federacdo, Pernambues,
Vila Verde, Tancredo
Neves, e Alto do Cruzeiro

em terminais

Aguas Claras

em vias principais

Estrada das Barreiras
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IMPACTOS NAS VIDAS
DAS PESSOAS

Mussurunga registrou uma interrupcao de 61 horas,
entre momentos alternados, nas datas de O3 a 06 de
maio de 2024. A longa interrupcao causou transtornos
consideraveis para os moradores, dificultando o
aCesso a Servicos essenciais e comprometendo a
rotina diaria.

Fazenda Coutos também se destacou, com uma
interrupcao de 56 horas em marco de 2024, que
ocorreu de forma alternada entre os dias 16 e 18. Essa
situacdo, assim como a de Mussurunga, demonstra
como as agdes de segurancga publica podem impactar
a mobilidade urbana, gerando atrasos e dificuldades
para 0s usuarios do transporte publico.

Alem das interrupgdes prolongadas, outras localidades
como Valéria e Aguas Claras também enfrentaram
interrupcdes. Menores, mas ainda assim significativas.
Valéria teve uma interrupgéo de 6 horas em margo de
2024, enquanto Aguas Claras registrou uma interrupgcao
de 4 horas em junho do mesmo ano.
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RESUMO DE EVIDENCIAS

? Foram 30 bairros afetados
diretamente em 1 ano.

o Essas interrupcdes ndo apenas afetam a rotina
dos cidadados, mas tambéem podem ter
repercussoes economicas, uma vez que a
dificuldade de locomogao pode prejudicar o
acesso a empregos e servigos.

9 Registramos a necessidade de um monitoramento
e registro detalhado das ocorréncias. Informagoes
mais completas poderiam facilitar a comunicacao
com os usuarios do transporte publico, permitindo
que eles se programem melhor e minimizem os
impactos das interrupcdes em suas vidas diarias.

o A analise dos dados revela a importancia de
estratégias que visem ndo apenas a seguranca
publica, mas também a manutencao da mobilidade
urbana, garantindo que os cidadaos possam se
deslocar com seguranca e eficiéncia.
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RESUMO DE EVIDENCIAS

o Algumas interrupcdes foram significativas, como
a de 61 horas em Permambués e 56 horas em
Fazenda Coutos, enquanto outras foram mais
curtas, como 4 horas em Mussurunga.

Y Ha varios relatos de tiros durante operacoes
policiais, com algumas ocorréncias resultando
em feridos e interrupcdes no comercio local.

o A circulagdo de 6nibus foi interrompida em varias
ocasides, com algumas areas voltando a operar
apos a presenca policial. Algumas linhas de onibus
foram desviadas devido a tiroteios e acdes policiais
recorrentes.

o A data da ocorréncia mais recente registrada no
documento € de 30 de junho de 2024, o que indica
suas consequéncias para o transporte publico sdo
uma preocupacao continua.
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RESUMO DE EVIDENCIAS

0 19 das interrupcdes possuem registro de estarem
associadas a acdes policiais; 57 ndo ha informacdes
se estao relacionadas a acdes policiais; 9 ndo estdo
relacionadas as agdes policiais.

§  Das 85 interrupcoes, so foi registrado o tempo
de interrupcao detalhada para 15 dos registros,
totalizando 316 horas, equivalente a cerca de 13 dias.

B A gestdo do transporte publico deve considerar
esses fatores ao planejar rotas e horarios,
especialmente em areas com historico de agdes
policiais frequentes.

O levantamento contou com as informacdes produzidas
pela Rede de Observatorios da Seguranca e Fogo Cruzado,

e comparou com registros disponibilizados pela Prefeitura
Municipal de Salvador atraves de pedido de Lei de Acesso

a Informacao (LAI) e pelo Sindicato dos Rodoviarios da Bahia.
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